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MINUTA TECNICA N°1449-0919-DSV
PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DE RESALTOS

El presente documento tiene la finalidad de establecer los criterios técnicos normativos a los cuales se
deben acoger las municipalidades para materializar una solicitud de instalacion de resaltos en rutas que

estdn bajo tuicion de la Direccidn de Vialidad.

ASPECTOS GENERALES

La dnica medida probada para reducir la velocidad del flujo vehicular, es la incorporacién de resaltos
reductores de velocidad. Estos son considerados como los elementos fisicos mias efectivos para lograr
una reduccién real de la velocidad, sin embargo, su instalacién y presencia genera tanto externalidades

positivas como negativas.
Las ventajas mds conocidas de estos dispositivos son:
- Reduccién efectiva de la velocidad de circulacion.
- Se presenta como la solucidn que otorga la mayor seguridad para el desplazamiento de peatones

dentro de un tramo de via.
- A excepcién del lomo de toro, estos elementos posibilitan el paso de personas con movilidad

reducida, sin alterar el nivel o altura de la acera.
Dentro de las desventajas, es posible encontrar:
- Funcionamiento permanente, incluso en horarios donde no se requiere.
- Poco visible cuando no tiene un nivel de mantencién apropiado, transformandose asi en un
elemento altamente peligroso.
- Limita el rdpido desplazamiento de vehiculos de emergencia.

ASPECTOS NORMATIVOS

La emision de la normativa complementaria para los resaltos reductores de velocidad ha sido constante
durante esta titima década. El orden cronolégico de las publicaciones es el siguiente:

Decreto Supremo N2 200/2012 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (5 de
noviembre de 2011}, reglamenta resaltos reductores de velocidad.

- Resolucion Exenta N2 537/2013 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (5 de marzo
de 2013), especificaciones de resaltos y esquemas tipo de sefializacion y demarcacidn.

Decreto Supremo N2 202/2014 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (12 de
febrero de 2015), incorpora a fos cojines en la normativa de resaltos.

Resolucion Exenta N 1217/201S del Ministeric de Transportes y Telecomunicaciones (03 de

junio de 2015), modifica resolucién 537/2103.

Cada una sefala aspectos complementarios entre si, por lo que la totalidad de ellas estd presente en

este documento.
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SOLICITUD DE INSTALACION

TRAMITACION
La solicitud de instalacion debe ser presentada al Director Regional de Vialidad para su aprobacion por
parte def organismo competente (SERVIU, MINVU o Municipalidades).
Dicha presentacién debe ir acompafada de:

1.- Proyecto de Seguridad Vial de Resalta.

2.- Recursos requeridos.

3.- Organismo que lo financiars.

4.- Plan de mantencidn en el tiempo y quien lo ejecutara.
La instalacién de un resalto en caminos que estdn bajo la tuicién de La Direccién de Vialidad, obedece a
la necesidad de reducir Iz velocidad en zonas con alta presencia de peatones (colegios, travesias,
hospitales, etc.). Es por esto, que esta reparticién siempre ha materializado este elemento dentro de un
proyecto integral de seguridad vial, que busca reducir la velocidad de operacién del lugar.
Siguiendo como base que un resalto nunca debe ser proyectado de forma aislada, este debe i
acompaiiado de un “Proyecto de Seguridad Vial de Resalto”, el que debe contar, dependiendo de las
caracteristicas de la zona, con: sefializacion vertical, sefializacién horizontal, aceras peatonales, soleras,
paraderos de buses, vallas peatonales, iluminacién, radar de velocidad, sellos de alta friccién, bandejon

central, demarcacién con achurado, tachones, etc.

PRQYECTO DE SEGURIDAD VIAL DE RESALTO
Previa a la materializacién de un resalto en un camino publico, la autoridad solicitante debe presentar un
informe técnico a la Direccién Regional de Vialidad, el que como minimo, debe contener:

1.- Presentacién de ia medida a adoptar
2.- Plano de ubicacién
3.- Diagnéstico
3.1 Flujos vehiculares de la zona
3.2 Velocidad de operacién en la zona (calcuiada de acuerdo al Numeral 6.903.3 Métodos para
la Determinacion de Velocidades de Operacién def MC-VE6)
3.3 Informacién de accidentes (atropellos)
3.4 Consideraciones de seguridad vial
4.- Anidlisis pre y post proyecto
5.- Proyecto definitivo
5.1 Planos en planta y alzado
5.2 Especificaciones técnicas
5.3 Cubicacién
5.4 Presupuesto

6.- Conclusiones finales
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CONDICIONES DE DISENO

Seidentifican 5 tipos de resaltos reductores de velocidad:

1.-LOMO DE TORO REDONDEADO

Resalto perpendicular 3! eje de Ia calzada, construido o instalado a todo el ancho de ésta. Para el paso

suave de un vehiculo, su superficie debe ser redondeada.

- La altura maxima del elemento debe ser de 7,50 ¢cm, y en ningun caso, menor 3 5,00 cm.

- Suextension longitudinal, debe ser de 3,70 metros o més.

- Lainstalacién de este tipo de elementos, debe considerar la remocién de una porcién del pavimento
en una profundidad no menor a 5 em, dentro del 4rea a ocupar por el resalto, de modo de dar una
continuidad estructural adecuada

entre la calzada y el inicio y termino
del lomo de toro. Se recomienda

materializar lo indicado, solo al inicio

y término del elemento (ver la

ilustracién a la derecha).

- Su forma debe ser parabdlica.

2.- LOMO DE TORO PLANO

Resalto perpendicular al eje de la calzada, construido o instalado a todo el ancho de ésta. Su superficie
debe ser plana con una cufia o rampa al inicio y al final del elemento, para el paso suave de vehiculos.

La altura del resalto debe ser la misma de la solera, pero no inferior a 5,0 m ni mavyor a 7,5 m. Si las
soleras tienen una altura mayor a la del fomo de toro, deberan hacerse rebajes a las soleras.

La extensién longitudinal de su drea plana debe ser como minimo de 4,0 m y miximo 6,0 m. Para la
circulacion de buses se utilizara solo el resalto de 6,0 m.

La instalacién de este tipo de elementos, debe considerar la remocidn de una porcion del pavimento
en una profundidad ne menor a 5 cm, dentro del 4drea a ocupar por el resalto, de modo de dar una
continuidad estructural adecuada entre la calzada y el inicio y termino del lomo de toro.

- Pendiente de Ias rampas:

¢ Envias planas, seran de 1:20 (V:H).

s En vias con pendientes He hasta 10%, en el sentido ascendente de la pendiente, la primera rampa
debe ser entre 1:15 (V:H) y 1:35 (V:H) y la segunda, entre 1:10 (V:H) y 1:13 (V:H).

En vias con pendiente superior al 10%, la instalacion de este elemento debe contar con la
autorizacion previa de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones, de

la region respectiva.
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3.- ACERA CONTINUA

Prolongacion de fa acera a lo largo de la calzada de un cruce. La altura debe ser coincidente con !a acera

que se prolonga y el ancho del drea plana debe ser acorde al ancho de esta con un minimo de 2,0m. Su

funcion es reducir la velocidad de los vehiculos y adicionalmente dar continuidad en altura al paso
peatonal entre aceras opuestas.

- Laaltura del resalto debe ser la misma de la solera, coincidente con la acera que se prolonga.

- Elancho debe ser acorde al ancho de la acera que se prolonga, pero no menor a 2,0m.

- lLainstalacién de este tipo de elementos, debe considerar la remocién de una porcién del pavimento
en una profundidad no menor a 5 cm, dentro del drea a ocupar por el resalto, de modo de dar una
continuidad estructural adecuada entre la calzada y el inicio y termino del lomo de tore. Se
recomienda materializar lo indicado, solo al inicio y termino del lomo de toro.

- Pendiente de las rampas:

* Las rampas deben tener pendientes de 1:12 {V:H) minimo.

* En vias con pendientes superiores al 10%, en el sentido ascendente de la pendiente, Ia primera
rampa debe ser entre 1:15 (ViH} y 1:35 (ViH) y la segunda, entre 1:10 (V:H) %
1:13 (V:H)

¢ En vias con pendiente superior al 10%, la instalacion de este elemento debe contar con la
autorizacidn previa de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones, de

la regidn respectiva.

4.- PLATAFORMA

Su funcién es la de establecer de un drea segura y continua para el paso de peatones en plazas, parques,

dreas comerciales, civicas, etc. Pueden instalarse tanto en tramos rectos como en intersecciones.

- Su altura debe estar entre 5,0 cm y 7,5 ¢m, por otra parte, si las soleras tienen una altura mayor a la
del lomo de toro, éstas deberan ser rebajadas hasta alcanzar la altura del lomo de tore de modo de
que no se produzcan desniveles en la zona de transito peatonal.

- Su extension longitudinal no debe ser menor a 6,0 m, pudienda éstas cubrir zonas extensas, como por
ejemplo una o més cuadras.

- En el caso de plataformas en intersecciones, la distancia entre el comienzo de! drea plana y la esquina
no debe ser menor a 6,0 m.

- lLainstalacién de este tipo de elementos, debe considerar fa remocién de una porcién del pavimento
en una profundidad no menor a 5 cm, dentro del drea a ocupar por el resalto, de modo de dar una
continuidad estructural adecuada entre la calzada y el inicio y termino del lomo de toro. Para evitar
un encarecimiento en su construccién, se recomienda materializar lo indicado, solo al inicio y termino

del lomo de toro, procurando siempre que la altura a rellenar sea mayor 2 5 cm.

- Pendiente de las rampas:

e tasrampas deben tener pendientes de entre 1:12 (V:H) y 1:20 (V:H} minimo.
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® En vias con pendientes superiores al 10%, en el sentido ascendente de la pendiente, la primera
rampa debe ser entre 1:15 (V:H) y 1:35 (V:H} y la segunda, entre 1:10 {V:H}
y 1:13 (V:H).

* En vias con pendiente superior al 10%, la instalacidn de este elemento debe contar con la
autorizacidn previa de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones, de
la region respectiva.

5.- LOMILLO

Este dispositivo no se debe usar en los caminos bajo tuicién de la Direccidn de Vialidad.
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CONDICIONES DE INSTALACION

De acuerdo a lo sefialado en el Decreto Supremo N2 200/2012 del Ministerio de Transportes, se requiere

del cumplimiento de al menos uno de los siguientes requisitos alternativos:

- Ocurrencia de, a lo menos un accidente de transito anual durante los dos altimos aftos, de acuerdo
con las estadisticas de Carabineros de Chile y en el cual haya contribuido el factor velocidad.

- Que la velocidad de operacién en la via constituya fundamentalmente un factor de riesgo de
accidentes; particularmente peatones, ciclistas u otros usuarios vulnerables.

- Que la via este siendo transitada como via de paso o que se prevea como impacto de nueves
proyectos; en desmedro del entorno y la seguridad de transito en ella.

Ademas deberd cumplir:

ZONAS URBANAS

Condicién 1

A Si la ciudad tiene mis de 50.000 habitantes, los resaltos reductores de velocidad sélo se podran
instalar en rutas definidas como vias locales segiin se establece en el Decreto Supremo N° 83/1985
del MINVU. De acuerdo a este Gitimo documento, las vias locales corresponden a vias con
“capacidades medias o bajas en que se opere o velocidades moderodas y compatibles con las
actividades residenciales del entorno y que presenton el mayor grodo de accesibilidod a estos
actividodes”, Ademads, estas rutas no deben ser del tipo Autopistas, Autovias, Troncales, Servicio,
Colectoras-Distribuidoras. En consecuencia, las vias locales serian aquellos caminos vecinales de bajo
transito.

B Sila ciudad tiene menos de 50.000 habitantes: los resaltos se pueden instalar en cualquier tipo de via

dentro de esta ciudad.

Condicién 2 - -
. COHdICIé!’I por cond'c'é_" por , Condicidn por Operatividad {Solo se debe cumplir uno)
' Poblacidn ! Transito ;
———————————————— I—--—--————-—————I—————————-———————r——————-------——w—-——-—-—-—--———-——---——n———------——
i t 1 I
[ LomosdeToro | '| Transito de mas de |!
Redondeados |1 | 3.860kg<25%* || Un accidente anual asociado 3 la velocidad en los ultimos dos afios.
Aetdicti LB |
________________ : L___-____-__--_--.: - Que 13 Voperasn + 10 KM/ > Vorgecror
t| VerCondicienl |» 1 |- Cuando el camino este siendo transitado como via de paso o se
Lomos de Toro { ! H i | prevea como impacto de nuevos proyectos.
1 ) '
[z Planos 1 '| Trénsito de més de || —
......... ' ) Lhacdcammmcsmcrecr e e e —— e, .. ——————— o — e ————————————
"""" ’ * - ——
Aceras Continuas 4 : 3860 kg<2% f - Un accidente anual asociado a la velocidad en los Gitimos dos afios.
.
§ ! ' Queta Voperean + 10 km/h > Vogyacro-
. ! ! | Cuando el camino este siendo transitado como via de paso o se
y ) 1| prevea como impacto de nuevos proyectos.
Plataformas i H 1 | Reforzar el cardcter Iocal con respecto a la via que empalma.
; ' i | Cuando sea necesario privitegiar la circulacion peatonal.
. 1
................ :._--_---,_.--____L_________-_-__---..7._-_---....:.-r-:----------_-.._____-------_------
J Lontiflos l : No utilizar en caminos bajo 1a tuicién de Ia Direccién de Vialidad
'
H ———————— ==

*Del transito total medido
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Condicién 3
De acuerdo a lo sefalado en el Art. N2 3 del Decreto Supremo Ne 200/2012 del Ministerio de

Transportes, los resaltos reductores de velocidad, no pueden instalarse en calzadas con mias de dos

pistas de circulacidn, independientes de su direccion.

Condiciones de Uso segun Cal:ada
En casos muy justificados, una excepcién a lo descrito, seria la existencia de dos pistas por sentido
separadas por una mediana de al menos 1,5 metros para facilitar el cruce de peatones en dos fases.

ZONAS RURALES

Para determinar fa necesidad de instalar resaltos reductores de velocidad en los caminos que estan bajo
tuicidn de la Direccién de Vialidad, se deberd cumplir, necesariamente, con las condiciones presentadas
en este capitulo.

El andlisis realizado, junto con los datos obtenidos en terreno y la evaluacién de las condiciones de
transitabilidad deberdn conformar un estudio integral que serd presentado y validado por la Direccion
Regional de Vialidad respectiva.

Condicién 1

Caminos con velocidades de operacién® menor o igual a 70 km/h.

En este sentido, se debe desarrollar un escalamiento de velocidad con sus respectivas distancias, esto es
por ejemplo, disponer sefiales de velocidad méxima de 70 km/h, para luego instalar una de 50 km/h y
finalmente otra sefial de 30 km/h. Para la distribucion longitudinal de las seiiales es necesario tener en
cuenta lo sefialado en la Tabla 6.302.306.A del MC-V6, “Distancia Minima de Sefales”.

Condicidén 2

Se podrd proyectar resaltos reductores de velocidad en caminos del tipo local y/o desarrollo, de acuerdo
a la clasificacion funcional de caminos definida en el volumen 3 del Manual de Carreteras.
Excepcionalmente, bajo criterios bien formulados, podrian instalarse este tipo de elementos en caminos
del tipo colector.

Condicidén 3

El camino debe estar pavimentado.

* Calculada de acuerdo a lo definido en el Topico 3.102.4 del Volumen 3 del Manual de Carreteras
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Condicién Especial

En casos muy particulares, pueden instalarse reductores de velocidad en caminos con dos pistas por
sentido [ver condicion 3 de Zonas Urbanas). Una de las caracteristicas adicionales que deben cumplir
este tipo de configuracién, es que este debe disponer de una mediana con un ancho mayor a 1,5 metros,
de modo de permitir el cruce seguro de peatones en dos fases. Adicionalmente, se debe verificar que la
zona de transito de peatones dispuesta en la mediana sea suficiente para albergar al flujo de peatones
en horas punta.
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CONDICIONES DE EMPLAZAMIENTO

LOMOS DE TORO (REDONDEADOS Y PLANOS)

Estos elementos se deben disponer sélo en aquellos sectores permitidos por la normativa vigente y de
acuerdo a las recomendaciones emanadas en este documento.

a) A nomenos de 30 m de un cruce cebra o de un cruce peatonal semaforizado, salvo en los lomos de
toro planos.

b} A no menosde 25 m de una linea de ferrocarril.

¢) A no menos de 25 m de cualquier parte de una estructura que esté bajo o sobre la calzada, como
pasarelas, pérticos, pasos sobre nivel, tineles, pasos bajo nivel, u otras.

d)  En vias con pendientes sobre 10%, a no menos de 25 m. de la cima y a una distancia no mayor a 70

m. de otro resalto ubicado en la via con pendiente,
e) Ladistancia a intersecciones, medida desde el borde del lomo de toro mas préximo al cruce hasta la
linea de detencién dema-cada o imaginaria determinada por la prolongacion de la solera, debe ser

mayora 25m
f})  No deben interferir con accesos vehiculares ni servicios publicos, tales como: sumideros, cdmaras

de inspeccidn, espiras, paradas de buses, u otros.

g) Cuando existan curvas, la distancia en el sentido tinico del trinsito desde el punto de fin de la curva
al borde mas cercano del lomo de toro, deberd medir a fo menos 70 m En vias de un sentido tnico
de transito, el ultimo lomo de toro en un tramo recto, no debera ubicarse mas all3 del punto de

inicio de la préxima curva.
Los lomos de toro, deberdn instalarse preferentemente en serie, con un minimo de dos. La distancia
entre ellos, medida entre sus bordes mas cercanos, no deberd ser menor @ 50 m ni mayora 150 m.
De manera especial, se establece gue en cuanto a la instalacion de resaltos, este debe estar a no mds de
5 m de una luminaria pablica, medidos desde el borde del lomo de toro, o de lo contrario, deberd

proyectarse iluminacién.

ACERAS CONTINUAS Y PLATAFORMAS
Estos elementos se deben disponer sélo en aquellos sectores permitidos por la normativa vigente y de

acuerdo a las recomendaciones emanadas en este instructivo.

a) A no menos de 25 m de una linea de ferrocarril.

b} A no menos de 25 m de cualquier parte de una estructura que esté bajo o sobre la calzada, tales

como pasarelas, porticos, pasos sobre nivel, tineles, pasos bajo nivel, u otras.

¢} Envias con pendientes sobre 10%, a no menos de 25 m de la cima.

d} A no mds de 5 m. de una luminaria publica, medidos desde el borde de la acera continua o de Ia
plataforma, segun sea el ~aso, mas proximo a ella. En caso contrario, deberd proveerse iluminacién,

e) No debe interferir con accesos vehiculares ni servicios publicos, tales como: sumideros, cdmaras de

inspeccion, espiras, paradas de buses v otros.
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f)  Cuando existan curvas, la distancia en el sentido tnico del trénsito desde el punto de fin de Is curva

al borde més cercano de la acera continua o plataforma, deberd medir a o menos, 70 m. La ultima
acera continua o plataforma en el tramo recto, no deberd ubicarse mas alla del punto de inicio de
una curva.

La ubicacidn de las aceras continuas y plataformas, debera considerar el impacto del flujo vehicular que

vira y la fluidez de! transito, a menos que exista una clara intencidn de privilegiar el desplazamiento
peatonal por sobre el vehicular lo cual debe ser verificado en un estudio de ingenieria.
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CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL

SENALIZACION VERTICAL

En general, la totalidad de las sefiales a instalar, deberdn ser disefiadas de acuerdo a la velocidad mdéxima
de proyecto del camino de acuerdo a lo establecido en la Seccién 6.302 del Volumen 6 del Manuat de
Carreteras y su especificacién, debe corresponder a la Seccién 5.702 Sefializacién Vertical del Volumen 5

del Manual de Carreteras.

PG-8b - Se instala en el punto preciso donde se encuentra ‘
Ubicacién I cada uno de los resaltos.
Resaltos - Para el primer resalto, se debe instalar a ambos |
| lados de la calzada.
o= ——= ! | o = = i
I PG-8a | ‘ - Se instala a 30 metros antes del borde més cercaneo
| Resalto ' del primer resalto segiin el sentido de transito. i
- Solo en el caso de Lomos de Toro, esta distancia
podria reducirse a un minimo de 25 metros cuando |
| exista flujo vehicular que vira hacia la via donde se |
[ emplaza el lomo.
- Se debe reiterar esta sefial a 200 metros del primer |
resalto segin sentido de trinsito, la que debe incluir
una placa que indigue “A 200 m”.
PG-9 | - Se instala en reemplazo de la sefial PG-8a cuando |
| Resalto exista mas de dos resaitos.
J Sucesivos - A 35 metros antes del borde mas cercano del resalto |
i segun el sentido de transito.
| pO-8 - Esta condicionada solo para lomos de toro planos
Proximidad coincidentes con un paso cebra y deberd instalarse
Paso Cebra en ambos costados, entre la linea de detencidén y Ia
senda peatonal reemplazando la sefial PG-8b.
| | - Se debe complementar con una flecha inclinada vy
| dirigida hacia el paso peatonal, salvo que se
encuentren instaladas balizas peatonales.

| - Se debe instalar a ambos lados de {a calzada.
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16N

RR-1 | - las velocidades madximas permitidas deberin

velocidad reducirse gradualmente (¢/20 km/h) antes del
| Méxima resalto reductor de velocidad, mediante la |
! respectiva sefializacion. i
- En definitiva, la sefial de 30 km/h debe ser instalada |
a 90 metros del resalto mds cercano segtin sentido |
| de transito y a ambos lados de la calzada. I
RPO-3 - Debe ser instalada previa a la zona de resaltos a |
No Adelantar ambos lados de ia calzada. |
- Debe ser coincidente con el inicio de la demarcacién |

del tipo continua.

- Debe ser instalada posterior a fa zona de resaltos. |
- Debe ser coincidente con el inicio de I3 demarcacion |
|

1

RR-9
Fin Prohibicion

o Restriccién del tipo segmentada.

- Debe ser instalada posterior al (ltimo resalto, con el

RR-1
Velocidad fin de liberar la velocidad de la zona.
Maxima - La velocidad maxima a sefalizar, debe ser

compatible con la velocidad limite legal del camino.
| SR - —
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SENALIZACION HORIZONTAL
En general, para la demarcacién total de resaltos es utilizada pintura termoplastica. Sin embargo, es
recomendable el empleo del tipo Plastico Multicomponentes de Aplicacién en Frio y su especificacion,
debe corresponder a la Seccidn 5.704 Demarcacién Convencional del Volumen 5 del Manual de
Carreteras.
Lomos de Toro Redondeado

- Se debe disponer un tridngulo isésceles de color blanco enfrentado fa circulacién de cada pista.

- Lla base del tridngulo

debe ser de 1,0 metro
y su altura debe ser de
0,93 metros.

- Los lados iguales de
cada tridngulo, deben
ir acompafiados de dos
franjas de color
amarillo de 0.35
metros  de  ancho

H
oo

separadas a 0,15

——

metros del tridgngulo
de color  blanco.
Postericrmente, a 0,15
metros de 2 franja de
color amarillo, se debe
pintar la totalidad del
lomo de toro con el

mismo color.

- Deben ser precedidos

de wuna linea de eje J
continua doble con tachas rojas (cada 1 metro) y, a ambos costados de la calzada, de lineas
fongitudinales amarillas de 15 em. de ancho complementadas con tachas amarilias {cada 1 metro).
La longitud de cada una de estas lineas debe ser de 6 metros como minimo.

- Debe demarcarse Ia leyenda LENTO? en cada pista de circulacion que enfrente el resalto con una

anticipacion de 50 metros.
- Una descripcién mas detallada de la demarcacion de este dispositivo se observa en la siguiente

ilustracion,

? sus dimensiones deben corresp snder a lo indicado en el Capitulo 3 del Manual de Sefializacion de Transito.
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% PROCEDIMIENTO DE INSTALACIGN DE RESALTOS

Ltomo de Toro Plano

- Se debe disponer un tridngulo isésceles de color blanco enfrentado I3 circulacion de cada pista.

- La base del triangulo debe ser de 1,0 metro y su altura no debers sobrepasar la linea que
determina el fin de la pendiente. Posteriormente, a 0,15 metros del tridngulo de color blanco, se
debe pintar la totalidad del lomo de toro con demarcacion amarilla.

- Deben ser precedidos de una linea de eje continua doble con tachas rojas {cada 1 metro) y, a
ambos costados de la calzada, de lineas longitudinales amarillas de 10 em. de ancho
complementadas con tachas amarillas (cada 1 metro). La longitud de cada una de estas lineas
debe ser de 6 metros.

- En el caso de lomos de

toro planos con paso
cebra, en estos deben

proveerse las
demarcaciones indicadas

en el Manual de

Sefializacién de Trdnsito
para estas facilidades
peatonales, no
requiriéndose las
demarcaciones referidas

en este documento a

excepcion de los
tridngulos.

- Debe  demarcarse la
leyenda LENTO en cada
pista de circulacion que

enfrente el resalto con
una anticipacion no
inferior a 30 metros.

- Una descripcibn  mas
detallada de la
demarcacion de este dispositivo se observa en la siguiente ilustracion.
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" PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DE RESALTOS

Acera Continua

Se debe disponer un tridgngulo isésceles de color blanco enfrentado la circulacién de cada pista.
La base del tridngulo debe ser de 1,0 metro y su altura no debers sobrepasar la linea que
determina el fin de la pendiente. Posteriormente, a 0,15 metros del triangulo de color blanco, se
debe pintar la totalidad de! plano inclinado del lomo de taro con demarcacién amarilla.

Se deberd conformar la demarcacién del tipo paso de cebra a los largo de toda la superficie plana
del resalto.

Debe demarcarse la leyenda z
LENTO en cada pista de F |
circulacién que enfrente el

resalto con una anticipacién
no inferior a 30 metros.

Estos tipos de resaito, deben
ir precedidos de un lomo de
toro redondeado para el caso
de caminos con una sola
direccion y de un lomo de w2000z

toro redondeado antes de la
acera continua y uno después
de la misma acera continua
para el caso de caminos de
dos direcciones..

Una descripcion mas
detallada de la demarcacion
de este dispositivo se

observa en la siguiente

ilustracion.
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W8 PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DE RESALTOS

Plataforma

Se debe disponer un tridngulo isésceles de color blanco enfrentado la circulacién de cada pista.
La base del tridngulo debe ser de 1,0 metro y su altura no deberi sobrepasar la linea que
determina el fin de la pendiente. Posteriormente, a 0,15 metros del triangulo de color blanco, se
debe pintar la seccidn inclinada del lomo de toro con demarcacién amarilla.

Debe demarcarse la leyenda LENTO en cada pista de circulacién que enfrente el resalto con una
anticipacién no inferior a 30 metros.

CONSIDERACIONES ESPECIALES

Alternativamente, si en la instalacién de cualquiera de estos dispositivos se producen dudas acerca de su
efectividad en reduccién de la velocidad, se deberd considerar la instalacién de los siguientes efementos:

4 tachas del tipo luminosas tipo LED a lo largo de la corona o borde del fomo de toro
redondeado o 4 en cada uno de los bordes planos (inicio y término del resalto) para el caso de
los lomos de toro plano, aceras continuas y plataformas.

Sello de alta friccién en al menos 30 metros, inmediatamente antes de llegar al borde del resalto.
Franjas Transversales con demarcacién del tipo estructurada.

Cualquier otro elemento que cumpla con los objetivos planteados.

Una condicién especial a considerar es que un loma de toro (redondeado o plano) debe ser emplazado
incluso en las bermas, para que no sea esquivado por los usuarios motorizados. Dicha situacién debe

considerar el saneamiento longitudinal respectivo.
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FENRRIREEREIRTIRTSEEER PROCEDIMIENTO DE INSTALACION DE RESALTOS

GLOSARIO DE TERMINOS

Aceras: Parte de una via destinada al uso de peatones (Ley de Transito).

Bandejon Central: Area destinada a separar dos calzadas.

Berma: Faja lateral, pavimentada o no, adyacente a la caizada de un camino.
Calzada: Parte de una via destinada al uso de vehiculos y animales {Ley de Transito).

Paso de Peatones: Senda de seguridad formada por la prolongacion imaginaria o demarcada de las
aceras o cualquier otra zona demarcada para este objetivo {Ley de Transito).

Radar de Velocidad: Dispositivo que le indica al usuario motorizado su velocidad instantanea.

Resaltos: Elementos colocados en la via con el objeto de obligar a una baja velocidad de desplazamiento
al cruzar zonas de restriccion. Los tipos de resaltos, son:
- Lomo de Toro Redondeado. Resalto perpendicular al eje de Ja calzada, construido o instalado

en todo el ancho de ésta.
- Lomo de Toro plano. Resalto perpendicular al eje de la calzada, construido o instalado en todo

el ancho de ésta.
- Acera Continua. Prolongacién de la acera a lo largo de Ia calzada de un cruce.
- Plataforma. Elevacion a nivel de las soleras de un tramo de calzada de a lo menos 6,0 mde largo

o, del drea de una interseccion extendiéndose hacia las vias que la componen.
Travesias: Es un tramo de camino rural que presenta caracteristicas semi-urbanas, pues atraviesa un
sector de edificaciones aledafias a la via que presenta una circulacién significativa de peatones, ciclistas o
vehiculos motorizados.
Velocidad de Operacién: Corresponde a la indicada en los Numerales 3.102.403 y 3.102.404 del MC-V3,
definida como la velocidad del percentil 85%.

Velocidad Limite Legal Sefializada: Corresponde a la sefial vertical reglamentaria, instalada en un camino

o carretera, que indica al conductor la velocidad maxima permitida para circular.
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